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ISTORIJA 3

Aidas Mozuraitis

NEMUNO LAIVAI.
MERKINES LAIVAS — VYTINE?

1552 m. vasarg smarkiai nusekus Nemunui Dztkijos na-
“wmzinio parko darbuotojai vaik$¢iodami upés pakrantémis

= mola, vedantj nuo desiniojo kranto j salg netoli Straujos

=0 Kzip buvo spéjama, sala ir molas galéjo sudaryti uzutekj

laukti. Jame, prie salos, parko darbuotojas Eugenijus

pastebéjo medinio laivo liekanas'. 1992 m. surasta

“£ 10 milgio, 2,75 m plocio sméliu ir dumblu apnesta laivo da-

ngi deél karstos vasaros Nemunas buvo labai nusekes,
Zzi= =ivo buvo atsidarusi krante, ¢ia méginta atlikti bando-

Tmmosios kasinéjimus - atkastas vienas $pangautas.

damas laivo liekanas archeologas Eugenijus Sve-
“izs suskaidiavo keturiolika $pangauty, iSsidésciusiy 67-
<1 om tarpais. [8kelta versija, kad tai tik Nemuno baseinui
» laivo — vytinés fragmentai. Rasta laivo dalis palikta
“emmome IStraukty i vandens vertingg medinj radinj reikia
so=r= i teisingai uzkonservuoti, kad nesunykty. Vandenyje
Tediena savaime uzsikonservuoja ir, neturédama salycio su

s z2li iSsilaikyti Simtus mety.

1592 m.apzilirimas laivas guléjo 1,5 m gilumoje.

2000 m. atliekant tyrimus laivo baklé jau buvo pakitusi.

Jis guléjo upés dugne, 1,6 m gylyje, apnestas zvirgzdu. I§ sio
ky3ojo 6,61 milgio ir iki 2,53 m plocio laivo dalis. I§like keturi
14 cm skersmens $pangautai, kas 60-68 cm pritvirtinti prie
septyniy borto lenty. Rytiné laivo dalis jsiraususi j grunta, ¢ia
ky$ojo dar dvi paplautos borto lentos. Vakarinéje dalyje jos
nevienodai nulazusios, ant jy matyti nulauzty §pangauty tvir-
tinimo vietos®. Taigi i§ upés dugno ky3ojo tik nedidelé laivo
dalis, palyginti su rastgja 1992 m. Kadangi Nemuno srové ir
ledonesiai smarkiai kenké laivui, nuspresta jj iskelti.

2001 m. laivo liekanos naudojant ezektoriy buvo visiskai
atplautos nuo upés sgna$y. Atplovus laivg, po vandeniu nu-
temptos mazdaug 20 m prie§ srove, prie salos Siaurrytinio
galo, kur gylis tesiekia 40 cm ir néra srovés, kad bity galima
atlikti matavimus. Tai padarius keturiy nary komanda nuvil-
ko laivg auks$tyn upe iki Merkinés tilto per Nemung, kur kra-
nu laivas buvo iskeltas.

Atlikus laivo liekany konservavima, 2008 m. jos perduo-
tos Panemuniy regioninio parko Nemuno ekspozicijai. Laivo
liekanas archeologai pazyméjo indeksu WM-1. Toliau tekste

pagal suradimo vieta §j laiva vadinsiu Merkinés laivu.

Laivo dugno liekany nutempimas prie salos Siaurrytinio galo, kad baty galima atlikti matavimus.
Algimanto ir Mindaugo Cerniausky nuotrauka.

RUBRIKA ,ISTORIJA* REMIA SPAUDOS, RADIJO IR TELEVIZIJOS REMIMO FONDAS.
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Laivo fragmentai paruosti i&kelimui i$ vandens. Wojciech

Merkinés laivo fragmenty konstrukcija

I laivo idliko tiktai 770 cm ilgio priekiné dugno dalis,
maksimalus iglikes plotis 221 cm. I§ viso yra devynios dug-
no lentos, keturi §pantai. Salia antrojo $panto pritvirtintas
trikampio formos stepsas — stiebo lizdas. Kadangi ketvirtas
$pantas islikes ne visas, pamataves fragmento ilgj nuo sveikojo
galo dugno desinéje puséje iki dugno centrinés iilginés asies
bei sudvigubings gauta matmenj nustaciau, kad laivo dugno
plotis ties ketvirtuoju $pantu 265 cm. Plagiausia dugno dalis
laivo viduryje turéjo bati apie 290 cm.

Laivo dugno lentos pusines, vidutiniskai 20 cm plocio, 5

i§ vidinés pusés sukabintos 3,7 cm ilgio, 1 cm plocio

cm storio,
gelezinémis kabeémis. Jy prikalta gana tankiai, kas 8-10 cm.

Dugno $panto galas. Aido Mozdrai¢io nuotrauka.

RUBRIKA ,ISTORIJA“ REMIA SPAUDOS,
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o Szultos nuotrauka.

Tarpai tarp borto lenty uzsandarinti samanomis ir siau
medienos atraizomis. Spantai azuoliniai, sta¢iakampio |
14x12 cm skersmens, prie kiekvienos borto lentos pritv
dviem mediniais 2,8 cm skersmens kaisciais. Spantu ap
je plokstumoje, besijungiancioje su borto lentomis, 15—
tarpais padarytos 3x3 cm ipjovos — limbersai. Sios su
su dugno lenty sujungimo sitlémis.

Kaip jau minéjau, archeologas E. Svetikas suskaicia
turiolika $panty, issidésciusiy 67-142 cm tarpais. Man
mone, statant laiva tarpai tarp $panty buvo panasis. ]
jant dugna nevienodi tarpai tikriausiai buvo todel, ka
$panty tritko. Atsizvelgiant j iSmatuoto laivo dugno ilg
statyboje greiciausiai panaudota astuoniolika $panty.

Stepsas pritvirtintas paciame laivo priekyje, prie
$panto, su dugno lentomis sujungtas dviem kai$ciais. Ji
ilgio, per vidurj 22 cm plocio, kra$tuose 8 cm plocio,
auks&io. Stepso viduryje iSpjauta 12,8 cm staciakampe
kurig jstatomas stiebas.

Gelezinés kabes, skirtos laivo lentoms suristi ir s
nimo kamgalui prilaikyti, ir mediniai kais¢iai $panta
tvirtinti prie lenty Europos upése jvairiy ploks¢iadugr
statyboje buvo naudojami iki XX a. pradzios.

Lenty surisimo gelezinémis kabémis technika uj
laivuose naudota jau XIIT a. Véliau pritaikyta ir Nemu
vadinamy vytinémis, statyboje, kituose Nemuno plok:

niuose laivuose (botuose (batuose), baidokuose ir t. t.

Kadangi lenty suridimui reikejo takstanciy kalvi

ty geleziniy kabiy (brangi medziaga), galima daryti|

RADIJO IR TELEVIZIJOS REMIMO FONDAS.
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‘s == nebuvo vienkartinis laivas (barka, korobka, kartais prie

im0 tipo laivy priskiriamas strugas), kuris nugabendavo pre-

emupi ir dazniausiai buvo parduodamas iSardymui kaip
me=ciena Vien 18 fragmenty konstrukcijos, neturint viso laivo
Semimo vaizdo sunku nustatyti laivo tipa, nes skirtingy laivy

“ow stzrvbos technologija daznai buvo panasi.

Nemuno laivy tipai
Iikzlus Merkinés laivo liekanas pirmiausia pasigirdo ver-
“re 2d tai vytinés - iki XX a. pradzios Nemuno baseine
sizzisotusio krovininio laivo, fragmentai. Vytiné - vienintelis
“emmnikas (pladiaja prasme) burlaivis, Zinomas uZzsienyje tuo
swow pavadinimu. Uzsienio literataroje $ie laivai buvo mini-
wn wokaskai — wittine, lenkiSkai - wicina, gudiskai arba balta-

wees — sunuHa, rusiSkai - sumuna.

=0 dugno lenty uzsandarinti samanomis, kurias prilaiko kaltinés kabés. Aido Mozdraic¢io nuotraukos.

i i ‘mrwm‘rmpm,mn|n TR A
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Ikonografinés medziagos apie XV-XVIII a. Nemune plau-
kiojusius medinius laivus labai nedaug. Kelis jy atvaizdus gali-
ma rasti Olauso Magnuso 1539 m. zemélapyje ,,Carta Marina®,
1600 m. Tadeuszo Makowskio Gardino ir Kauno miesty gra-
vitirose bei XVII a. Prasijos miesty Tilzés, Ragainés, Tepliavos
(Tapiau) ir Véluvos (Wehlau) (laivai Priegliuje) gravitrose.

XIX a. Nemuno laivy atvaizdy negausiai galima rasti dai-
lininky piesiniuose, litografijose ir fotografijose. Gana daznai
laivus Nemune pamatysi dailininko Napoleono Ordos XIX a.
antrosios pusés piesiniuose ir litografijose, taciau Siuose laivai
paprastai antrame plane, nejziarimos detalés.

Daugiau informacijos perteikia fotografijos. Vienas anksty-
viausiy yra Antono Rohrbacho 1861 m. fotografuotas vaizdas i$
kairiojo Nemuno kranto j visa Kauna nuo Linksmakalnio. Sioje

nuotraukoje matomi uoste stovintys prisiski botai (batai).

XIX amziaus Vilniaus vaizdai. Juozapo Cechavi¢iaus nuotrauka. 15 Lietuvos fotografijos

istorijos. Fotoalbumo sudarytoja Laima Skeiviené. Vilnius, 1995. P. 67.

RUBRIKA ,ISTORIJA“ REMIA SPAUDOS, RADIJO IR TELEVIZIJOS REMIMO FONDAS.
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Vytiné Nemune ties Gardinu. Pirmojo pasaulinio karo Jaikotarpio atvirukas. /$ Aido Mozdrai¢io asmeninio archyvo.

Patys piesiniy arba fotografijy autoriai dazniausiai nej-
vardydavo, kokius laivus jamzino. Veéliau nuotraukose esan-
tys Nemuno laivai kartais klaidingai priskiriami prie vytiniy.
Apie 1875 m. fotografas Jozefas Czechowiczius-Liachowickis,
i Vilniaus Nerimi laiveliu atplaukes j Kaung, fotografavo Kau-
no senamiestj, Aleksota bei Nemung su laivais.

Sie nuotraukoje uzfiksuoti buriniai laivai albumuose vadi-
nami vytinémis, tadiau jie turi $vertus, kajutes, vairus, du stie-
bus ir visitkai neatitinka mums zinomy vytinés aprasymuy. Tai
prasiski botai ,,Kurischer Reisekahn®,

Vytinés - Nemuno baseine pastatyti laivai, kurie plaukiojo
ne tik Nemunu ir jo intakais, bet ir Bugu, Pripete, Priegliumi
iki Karaliau¢iaus, kanalais kartais pasiekdavo Vyslos Ziotyse
isikiirusj Dancigg. Atvirais vandens telkiniais vytines galéjo
plaukti tik esant ramiam orui ir mazam bangavimui. Netgi
Kuréiy mariose pakilus véjui gana daznai skesdavo.

Laivybos istorikai sutaria, kad vytine -galima vadinti laiva,
nufotografuota 1884 m. Nemune ties Gardinu. $i nuotrauka
buvo panaudota 1914-1915 m. iSleidziant kelias serijas atvi-
ruky ,, Vaizdas | Nemung®, kuriuose matomas burlaivis, plau-
kiantis iSkeéles tiesiaja bure. Laivas neturi Sverty, vairuojamas
ilgu, masyviu irklu.

Dél negausios ikonografinés medziagos galima susidaryti
nuomone, kad visy Nemuno laivy tipai turéjo grieztas, tik jiems
badingas formas ir skirtumus, taciau mes neturime galimybés
tiek dydziu, tiek forma ir konstrukcija palyginti XV, XVII ir
XIX a. vytiniy. Netgi XIX a. aprasymuose skiriasi aprasomy vy-
tiniy dydziai. Kai kuriuose nurodoma, kad vytiné neturi stiebo

bei bures, kituose — kad tai laivas su vienu stiebu ir bure.

Manau, kad iki XIX a. pradzios vytiné buvo bendrinis
panemunés ruoze nuo aukstupio iki Kauno pastatyty apva-
lios korpuso formos krovininiy laivy, plaukianciy j Zemupj i
griztanciy | aukstupj bei tarnaujanciy kelerius metus, pava-
dinimas. ,, Lietuviy kalbos Zodyne" rajoma: ,, Vytiné... tebuvc
Nemuno ir jo prieupiy laivas, kuris dar plaukiodavo Pripete.
(LE XIV107)

Istorikas Zigmantas Kiaupa raSydamas apie Aleksoto laivt
statyklg mini, kad XVT a. kaunieciai gerai skyré vytines ir $ku
tus, mokestj uz pastaryjy statybg nustatydami penkis kartus di
desnj nei vytinés, kiti Saltiniai apie Skutus beveik nieko nesake
XVII a. Lietuvos muitiniy knygose $kutas neminimas, vyrauj
vytiné ir tik retkarciais pasitaiko strugas, botas ar perga.

Antra vertus, Vyslos baseine Skutas buvo labai paplites lai
vas, dazniausiai naudotas gradams j Gdanska gabenti. Istori
kas daro prielaida, kad ilgainiui, jau vélesniais amziais, Sie d
Nemune plaukiojanéiy laivy tipai susiliejo j viena, iSlaikydan
Nemune vytinés varda'®.

T galimybe patvirtina ir lietuviy kalbos duomenys. Kon:
tantino Sirvydo Zodyno ,Dictionarium trium linguarumn
1642 m. pasirodziusiame tre¢iajame leidime rasoma: »Szkt
ta — navis frumentaria fluuiatilis — vvitine. (,Skuta — laiv:
gradams gabenti - vytine®)

Tai atsispindi ir XIX a. pradzios aprasymuose. Pavyzdzit
1817 m. Ignacy Emmanuelio Lachnickio ,Lietuvos Gardir
gubernijos statistikoje™ raSoma, kad prekyba vandens kelia
Gardino gubernijoje ¢jo dviem upémis - Nemunu ir Bugu. Ji
mis laivai plaukdavo ne tik i§ Gardino gubernijos, bet taip p

i& Minsko, Voluineés ir tolesniy viety j Karaliauciy ir Dancig;

RUBRIKA ,ISTORIJA* REMIA SPAUDOS, RADIJO IR TELEVIZIJOS REMIMO FONDAS.
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-<nos baidoko vidiné konstrukcija ir borto auké&io matavimas. Dimitrijaus Kobalijos nuotraukos.

Nemunu prekés plukdomos laivais, vadinamais vytinémis
- pusvytinémis. Jos buvo pailgos, i$ abiejy galy apvalainos,
ugnas visiskai plokscias, kradtai neauksti. Visa juy konstruk-
ija sunki ir griozdiska. Vytiné imdavo kelias desimtis statiniy
1 statiné = 407 litrai) krovinio, pusvytinés — pus¢ to svorio.
317 m. nuo kovo iki rugséjo ties Gardinu Nemunu praplauke
24 vytinés, 43 pusvytines.

I§ §io apra$ymo matome, jog visi Nemuno aukstupyje pra-
slauke laivai vadinami bendrai vytinémis, tiesiog mazesni lai-
-ai, kad bty atskirti nuo dideliy, vadinami pusvytinémis. I. E.
achnickis ra$o, kad Buge, be vytiniy, dar plaukioja Sie laivai:
yzvos (lyzwy), dubai (dubasy), galeros, lichtunai (lichtuny) ir
plaustai. Taigi autorius 7inojo ne vieng upiniy laivy tipa, bet pa-
gal jj Nemune prekeés plukdomos tik vytinémis ir pusvytinémis.

Nuo XVIII a. pabaigos, Oginskio kanalu sujungus Nemu-
no ir Dniepro, o kartu ir Baltijos bei Juodosios jiros baseinus,
Nemunu pradéjo plaukioti Dniepro baseinui bidingi laivai -
dubai, baidokai. Taip pat pasirodé batent plaukimui kanalu
geriau pritaikytos berlinkos ir berlinos. Dniepro baidoky ir
duby statybos technologija ir konstrukcija buvo panasi | Ne-
muno aukétupyje statomy laivy. Skyresi tik i$vaizda, propor-
cijos ir dydis.

Apie XIX a. Dniepro baseino nedidelio baidoko isvaizda
galima spresti i$ gana gerai isilaikiusio laivo, kurj pavasarinis
potvynis 2010 m. igplukdé ant Desnos kranto Cernigovo sri-
tyje Ukrainoje. Islike apie 80 proc. §io laivo. Baidoko ilgis 11,5
m, plotis apie 1,5 m, borty aukstis apie 1,2 m.

Kaip ir Merkinés laive, dugnas ir bortai prie $panty pri-

tvirtinti mediniais kai$¢iais, plySiai sandarinti samanomis,

RUBRIKA ,ISTORIJA“ REMIA SPAUDOS, RADIJO IR TELEVIZIJOS REMIMO FONDAS.
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medinémis lystelémis ir sukabinti kaltinémis kabémis. Yra
igvaizdos ir proporcijy skirtumas. Baidokas siauresnis, smai-
lesnio priekio. Masyvesnés dugno ir borty lentos (storis nuo
10 iki 15 cm). Laivas turi tik Sesis Spantus.

Siuo metu baidokas perveztas ir saugomas Chorticos
nacionaliniame draustinyje (HayuoHanvHolil 30108€0HUK
«Xopmuua»), kuriame saugomi ir kiti i$ Dniepro iskelty laivy
(dubo, brigantinos, dubelgliupkos) fragmentai bei pora skobty
luoty.

Kaip atrodo §is baidokas, galime pamatyti Chorticos na-
cionalinio draustinio Archeologijos, restauracijos ir paminkly
apsaugos skyriaus vedéjo Dimitrijaus Kobalijos (Zmumpuii
Ko6anus) darytose nuotraukose.

Baltarusiy krastotyrininkas A. Ostapovicius (A. B. Ocma-
nosuu), rasydamas apie Stolbcuose statomas vytines, teigia,
kad nuo XIX a. vidurio dél susiauréjusios Nemuno vagos pra-
déti statyti botai (literataroje dazniausiai vadinami rusiskai
batai), kurie neviréijo 30 m ilgio ir 4-6 m plocio. Sie laivai
buvo manevringesni, greitesni ir reikalavo maziau Zmoniy
priezifirai. Ten pat teigiama, kad vytinés ir botai i$vaizda buvo
panasis, abu ploks¢iadugniai, mazos grimzlés, statomi ne pa-
gal brézinius, o i§ patirties ir meistry jgiidziy, be jokios ins-
pekcinés kontroles®.

Reikia atskirti §iuos aukitupyje statomus botus (rusiskus
batus) nuo taip pat rusiskoje literataroje randamy prasisky
boty (baty), Nemune i§ Zemupio atplaukianciy olandisko tipo
laivy, vokiskai vadinamy _Kurischer Reisekahn® arba ,Me-
melkahn, su deniais ir kajutémis, turinciy svertus, 1-2 stiebus

su burémis ir vétrungémis. Siy laivy talpa 50-250 t,ilgis 17,5
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Prisiki batai (,Kurischer Reisekahn* arba _Memelkahn®) Tilzéje. Atvirukas i Aido Mozaraicio

asmeninio archyvo.

35 m, plotis 4,5-7,8 m, pakrauto laivo grimzlé 0,8-1,5 m".

Nuo XIX a. vidurio vytiniy arba taip vadinamy laivy Ne-
mune pradeda maZzéti. Nemuno Zemupyje iki Kauno vyrau-
jan¢iu laivy tipu tampa prisiskas batas ,Reisekahn". ,,1848 m.
Rusijos imperijos Kauno gubernijos karinéje-statistinéje apz-
valgoje“!* raSoma, kad j Kauno uosta 1846 m. atvyko ir i$plau-
ke tik 30 vytiniy, 101 vytiné praplauké pro Kaung. Prasisky
baty j Kauna 1846 m. atplauke 307, iplauke i§ Kauno uosto
345 prasiski batai.

Nors prisiskas batas galéjo gabenti tik puse vytinés ga-
benamo krovinio, laivas buvo modernus, burinis, galintis i$-

——

SO

Baidokai Nemune ties Tilze 1941 m. Atvirukas i& Aido Mozdraicio asmeninio archyvo.

plaukti ir j didelius atvirus vandens telkinius - Kur$iy mari
Aismares bei jaros priekrantes. Vytineés priezitrai reikéjo
#moniy, prisisko bato jgula sudaré 3-4 Zmonés. Be vytinit
prasisky baty, Nemune dar minimi rusiski batai, barkos, b
linkos, baidokai, pusbaidokai, laibos, valtys ir plaustai.

XIX a. pabaigoje Nemune pradeda dominuoti baidc
pavadinimas. Lietuvos enciklopediniuose leidiniuose® ap
sant baidokus® ir vytines daznai Sie laivai sutapatinami. Tac
baidokas buvo modernesnis laivas, labiau pritaikytas buriu
turintis vaira, §vertus, vieng arba du stiebus su $printiné

buremis, aukstesnius negu vytiniy bortus.

Tilsit an der Memel zur Kriegszeit

Berlinka Nemune ties Tilze. Toliau 1
prisi$ki batai (,Kurischer Reisekahr
,Memelkahn“) ir garlaiviai. Atviruke
Aido Mozdrai¢io asmeninio archyvc
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Baidoky statykla vakaringje Veliuonos dalyje apie 1925 m. Antano Mickaus nuotrauka.

Kitaip nei vytinés, baidokai buvo statomi Nemuno Zemu-
. Galbut todél baltarusiy istorikas Andriejus KiStimovas
Opeit Kuwmoimos) straipsnyje ,Gardinas ir Nemuno van-

«7

s kelias. XVIII a. pabaiga-XX a. pradzia®’, remdamasis
2 m. gubernijos Statistikos komiteto surinktais duomeni-
apie Gardino gubernijos miskus, raso, kad Gardino gu-
nijos upése pagrindiniai nesavaeigiy laivy tipai buvo vyti-
barka, berlinka ir gabara. Baidokai neminimi.

Nors ir vienodai vadinami, Nemuno Zemupyje pastatyti
dokai skyrési nuo atplaukusiy Oginskio kanalu i§ Dniep-
baseino. 1890-1907 m. Sankt Peterburge iSleistame 86
1y Fridricho Arnoldo Brokhauzo (®pumpux ApHonbp
krays) ir Iljos Abramoviciaus Efrono (Mnpsa A6pamosny
poH) ,Enciklopediniame Zodyne™ vytinés apraSymo pa-
goje raSoma, kad tai atgyvenes upiy laivy tipas, sutinkamas
ai ribotu skai¢iumi: 1884 m. plaukiojo tik Sesios vytinés
1é vienos nebuvo tarp naujai statomy laivy. Rusijos keliy
isiekimo ministerijos suraS§ymo duomenimis, 1895 m.
mune buvo septyniy tipy 492 laivai. Vyravo vienmeciai ir
igiameciai laivai, batai ir baidokai, sudarantys 89 proc. viso
muno laivyno’.

Po Pirmojo pasaulinio karo vytinés Nemuno Zemupyje jau
ninimos, bet baidokas (Prusijos teritorijoje der Boidack)
1pa bendriniu Zemupyje pastatyto medinio krovininio Ne-
no laivo pavadinimu. Krastotyrininko, lituanisto, prof. ha-
dr. Arnoldo Pirockino teigimu, iki kokiy 1944 m. pabaigos
tuvoje oficialiuose dokumentuose, spaudoje ir tuo labiau
kamojoje kalboje, Nemuno laivininkystéje nevarikliniai
ksc¢iadugniai laivai jvairiems kroviniams gabenti vadinosi

dokais'.

Kauno vandens keliy rajone iki 1939 m. rugpjicio 1 d. uzre-
gistruoty Varikliniy ir nevarikliniy laivy sarase (LCVA E1059
Ap.1 B.518 L.331-333a) visi nevarikliniai laivai vadinami bai-
dokais. Pakrautas ar tucias baidokas, kad galéty judéti Nemu-
nu, kitomis laivuojamomis upémis, Kur$iy mariomis ir kana-
lais, naudojosi burémis arba turéjo naudotis vilkiky — garlaiviy
ir motorlaiviy - jéga. Vilkikai sudarydavo dviejy-keturiy bai-
doky vilkstine (savotiska karavana) ir tempdavo ja pries srove
ar pasroviui. Taigi XX a. jau ne visi baidokai buvo buriniai.

Prie$ Antrajj pasaulinj karg Nemunu plaukiojusiy baidoky
dydis labai skyrési. Pavyzdziui, ,,Dubysa“ gal¢jo gabenti 34 t ir
buvo vos 15,76 m ilgio, 3,57 m plocio, 1,15 m aukscio, o akci-
nés bendrovés ,,Lietuvos Baltijos Lloydas“ baidokas ,,Dziuge“
pajége krauti 657 t prekiy, turéjo 55,16 m ilgio, 8,06 m plocio
ir 2,00 m aukscio be antstato. Neskaitant tokio didelio skirtu-
mo, abu laivai buvo vadinami baidokais. Keli mediniai buri-
niai baidokai Nemunu plaukiojo dar ir po Antrojo pasaulinio
karo. Po 1945 m. valdzios rastuose jsigaléjo barzos vardas,
ta¢iau $nekamojoje kalboje, nors ir vartojamas vis reciau, $is
pavadinimas isliko iki XX a. pabaigos.

Norint suprasti, prie kurio ploks¢iadugniy Nemuno laivy
tipo priskirti netoli Merkinés rasto laivo liekanas, labai svarbu

nustatyti, i$ kokio jis laikotarpio.

Merkinés laivo datavimas
2001 m. Zenono Baubonio, Andrzejaus Kolos, Wojciecho
Szultos parengtoje Merkinés laivo povandeniniy archeologi-
niy tyrimy ataskaitoje nurodoma, kad jo tiksliam datavimui
jokiy artefakty nerasta, tiksliai datuoti galima tiktai paémus

medienos pavyzdzius dendrochronologijai.

RUBRIKA ,ISTORIJA“ REMIA SPAUDOS, RADIJO IR TELEVIZIJOS REMIMO FONDAS.
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Gardine registruotas laivas ,\Wanda“ Nemune ties Merkine. XX a. 3—4 deSimtmetis. Nuotrauka i$ Algimanto ir Mindaugo
Cerniausky archyvo.

Ataskaitoje rasoma, kad pagal ikonografine medziaga
(stiebo pozicijg ankstyvesniuose ir vélyvesniuose piesiniuose)
ir istorinius $altinius galétume laiva datuoti XVII a. Jis grei-
¢iausiai suduzo ne$amas sraunios sroves j salg ar uzplauké ant
¢ia galéjusios buti seklumos, nuskendo ir buvo paliktas. Ka-
dangi upés gylis nedidelis, krovinys ir vertingi daiktai buvo
surinkti, o laivas paliktas.

2006 m. atlikus laivo medienos méginio radiokarbono
(radioaktyviosios anglies “C) tyrimus nustatytas laivo am-
zius — 1150 m. su 110 m. paklaida. Taigi laivas datuojamas
1040-1260 m.

2008 m. nuo Panemuniy regioninio parko ekspozicijoje
esancio laivo fragmento paimtas naujas medienos méginys.
Lenkijoje atlikti radioaktyviosios anglies tyrimai parodé, kad
laivas i§ 1490-1960 m. laikotarpio”. Tai labai platus laikotarpis.

Laivo borty lenty sujungimui su dygnu buvo naudojamos
kalvio nukaltos pleisto formos, apie 20 cm ilgio vinys. Taciau
laivo konstrukcijoje iSlikusios antrame $pante ir stepse kelios
nevisiskai jkaltos ir uzlenktos, kvadratinio skerspjavio, gamykli-
niu bidu pagamintos vinys. Dar viena tokia pati vinis nevisiskai
jkalta ir uzlenkta dugno lentos viduryje.

Sios vinys vizualiai neturi reik§meés laivo statybos technolo-
gijoje ir, matyt, jkaltos véliau, eksploatuojant arba remontuojant
laiva, bet, Zinant, jog tokio tipo laivai tarnaudavo apie 7-10 mety,
$iy viniy datavimas bty panasus su laivo statybos datavimu.

Nors pirmajg viniy gamybos masing seras Davisas Bul-
meris Anglijoje uzpatentavo 1606 m., tikrai tinkama gamybai

viniy kirtimo masina pradéjo veikti tik 1790 m., kuri patobu-

i g T

linta paplito XIX a. pirmaisiais metais. Speciali magina vi
iskirsdavo i plieno laksty (pradzioje i§ geleZies laksty). Tok
vinis vadindavo kvadratinémis vinimis (square nails), nes
paprastai bidavo daugmaz kvadratinio skerspjavio.

Vadovaujantis Siomis Ziniomis Merkinés laiva baty gali
datuoti XIX a. pradzia-XX a. viduriu. Vis délto, atsizvelgdan
i laivo statybos technologija, laikotarpj dar susiaurinciau r
XIX a. pradzios iki XIX a. pabaigos, nes XX a. pirmojoje pus
Nemuno laivy statyboje jau vyravo naujesnés technologijos.
iliustruoja ir XX a. 3-4 de$imtmecio Nemune ties Merkine s
vincio laivo ,, Wanda“ nuotrauka.

To laiko Lietuvos vandens keliy laivy registre toks laivas, k
ir visi nevarikliniai laivai, buty vadinamas baidoku. Neturiu ti
liy Ziniy, kaip tokj laiva vadino lenkai, nes jis registruotas }
muno aukstupyje, Gardine, Lenkijos teritorijoje. Laivas dyd:
panasus j Merkinés laiva, bet statybos technologija, kiek mat
i$ nuotraukos, jau tobulesné, panasi kaip Zemupyje statomy b
doky. Néra skyliy borty lentose, kurios matytysi, jeigu $ios p
$panty bty tvirtintos mediniais kyliais kaip Merkinés laive.

Ant 8io laivo borty nematyti ir geleZiniy kabiy, skirty pr
pausti sandarinimui naudojamas samanas. Tai irgi rodo
bulesne statybos technologija. Dugno ir borty lenty briaur
tokiuose laivuose buvo suleidziamos gana tiksliai. Panasi lai
statybos technologija naudojama ir dabar, statant Nemuno
Kur$mariy valtis.

Taigi labiausiai tikétina, kad Merkinés laivas statytas XIX
Dar labiau patikslinti laivo statybos laikotarpj baty galima
atlikus dugno medienos dendrochronologijos tyrima.
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Merkinés laivas - vytiné?

=iksmisko atsakymo, kokio tipo Merkinés Iaivas,

ningjau, kad radus ir iskélus jo liekanas i§ karto buvo
‘=iz versija, kad tai vytine. Stepso, skirto stiebo jstatymui,
Izivo priekyje taip pat buvo panasi j XVII a. piesiniuo-
w= w=zduojamy vytiniy stieby padét]. Juliaus Sitenfieldo (Juluis

' leidinyje ,,Prasijos vandens keliy vystymasis“ (1902
= Vyslos, Priegliaus ir Nemuno laivy eskizuose pavaizduo-
"o wyiines korpuso kontiras beveik tiksliai sutampa su Merki-
== zivo dugno kontiruy, nors skiriasi $iy laivy dydziai.

Dzugiausia abejoniy, kad $is laivas yra vyting, kelé pats jo

eratliroje nusistovéjo aprasymai, kad vytiné yra didelis
=== 1900-1903 m. Zygmunto Glogerio ,,Senosios Lenkijos
=mxlopedijoje™’? raSoma, kad vytinés ilgis nuo 75 iki 90 len-

wolekéiy (fokei polskich) (45-54 m), plotis nuo 75 iki 90
<u uolekéiy (7,2-12 m), grimzlé iki 2 uolekeiy (1,2 m).

Panasiy matmeny, tik siauresné vytiné aprasoma ir miné-

£ A. Brokhauzo ir I. A. Efrono ,,Enciklopediniame zody-

== - ilgis 23 sieksniai (49 m), plotis 3 sieksniai (6,4 m), grimz-
= I 2 arSiny (1,42 m), tonazas iki 10 000 pady. Taciau 1. E.

mos vytinés ir mazesni laivai — pusvytinés. 1912 m. Oskaro

Tzuberto darbe ,,Upiy laivyba“"® pateiktas 34 m ilgio vytinés
eskizas, 0 apraSyme (267-268 psl.) nurodoma, kad vytinés yra
== eglinés medienos pagamintas laivas, plaukiantis Nemunu ir
Priegliumi iki Karaliauciaus bei Vyslos atsakomis pasiekiantis
Danciga. Laivo talpa 300 t, ilgis nuo 20 iki 65 m, plotis nuo
5 iki 7 m, borty aukstis 1,5-1,8 m, grimzlé iki 1,2 m. I§ &io
zpraSymo matyti, kad autorius vytinémis vadina ir mazesnius
20 m ilgio laivus. Be to, lyginant su ankstesniais apradymais,
O. Teuberto aprasyti XX a. pradzioje vytinémis vadinami lai-

vai yra siauresni, labiau pritaikyti plaukimui kanalais, propor-

cijomis panais j ten pat aprasyta baidoka (der Boidack).

Kad vytinémis buvo vadinami ir mazesniy matmeny laivai,
matome XIX a. viduryje Vincento Dmachausko (1807-1862)
tapyto paveikslo reprodukcijoje, eksponuojamoje Gdansko
jary muziejuje. Paveiksle parasyta - lietuviskos vytinés Ne-
mune, XIX a. (Wiciny litewskie na Niemnie, XIX w.). Laivo dy-
dis, sprendziant i§ laivo denyje esanciy zmoniy, apie 13-15 m
ilgio ir iki 3 m plocio. Zinoma, dailininko tapytas paveikslas
gali neiSlaikyti tiksliy matmeny proporcijy, taciau piesinys yra
gana detalus, todél manau, kad proporcijos piesinyje perteik-
tos gana tiksliai.

Darytina prielaida, kad vytinémis vadinamy laivy, ilai-
kant panasias formas ir proporcijas, dydziai galéjo gerokai
skirtis, panasiai kaip minéty XX a. Nemune plaukiojusiy bai-
dokais vadinamy laivy, ir kad XIX a. pirmojoje puséje Merki-
nés laiva amzininkai galbit vadino vytine, ta¢iau uZtikrintai
to teigti negalime. Pirmiausia i$liko gana nedaug laivo frag-
menty. Situacija palengvina tai, kad 1992 m. laivo dugnas
buvo beveik sveikas ir atlikti pagrindiniai matavimai. Staty-
bos technologija (gelezinés kabés laivo lentoms suristi ir san-
darinimo kamsalui i§ samany prilaikyti bei mediniai kai$¢iai
Spantams prie lenty pritvirtinti) taip pat sutampa su vytiniy
statyboje naudotomis medziagomis ir technologija.

Patikslinti laivo tipo pavadinimg galéty detalesnis laivo da-
tavimas. Jeigu paaiskety, kad tai XX a. pirmosios pusés laivas,
bity galima gana uztikrinai teigti, jog laivas buvo vadinamas
bendriniu baidoko pavadinimu. Triksta tikslesniy aprasymy,
ikonografiniy duomeny apie vytiniy ir kity XIX a. Nemuno
laivy i$vaizda. Nezinome, kaip tiksliai atrodé Nemuno auké-
tupyje statomi botai. Galbit ateityje nauji archeologiniai ra-
diniai ir dar nei$nagrinéta archyviné medziaga leis patikslinti,

kaip Zmonés vadino Nemune ties Merkine nuskendusj laiva.
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